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Maardu linna liikuvusanaltiis

SISSEJUHATUS

Maardu linna liikuvusanaliitis on sisend Maardu linna Uldplaneeringule. Anallusi
eesmargiks on tuua valja liikumiste ja likumisvdimaluste hetkeolukord Maardu linnas
ning teha ettepanekud likumisvdimaluste parandamiseks.

Analtitsi raames keskenduti:

e Funktsionaalanaltuusile, mis toob valja Maardu linnaruumi olulisemate
funktsioonide paiknemise (elamud, téokohad, teenused), mis liikumisvooge
tekitavad. Funktsionaalanalliiisi jaoks kasutati erinevaid andmeallikaid.
Ettevotlusalade ettevotete lilkumisviiside valjaselgitamiseks koguti infot
telefoni- ja meilikusitluse teel.

e Liikumisvdrgustike anallts, mille raames analldsiti peamisi liikkumisteid
arvestades erinevaid likumismoode ehk modaalsust: autoliiklus, Ghistransport,
jalgsi ja rattaga liikumine. Liikumisvorgustikke analtusiti nii linna siseselt kui ka
Tallinna suunal.

e FEraldi koostati ka linnaruumi jalakaigukvaliteedi kaardistus Maardu linna
kahes suuremas elamupiirkonnas, kuhu koondub valdav osa rahvastikust —
Kallaveres ja Muugal. Antud kaardistuse tulemusel on valja tdotatud
ettepanekud linna jalakaigukvaliteedi parandamiseks.

TO6 teostas Hendrikson & Ko to6rihm:

Ann ldeon — planeerimisspetsialist

Merlin Rehema — liikkuvusekspert

Maria Dedova — praktikant (Maardu ja Kallavere jalakdigu kaardistuse labiviimine)
Daiga Parsova — praktikant (Maardu ja Kallavere jalakaigu kaardistuse labiviimine)

Kairit Kase — kartograaf

FUNKTSIONAALNE ANALUUS

Funktsionaalanalltsi raames kaardistati pdhilised funktsioonide paiknemise
asukohad ja nende mahud: elukohad, t66kohad ja erinevad avalikud ja
erateenused). Keskenduti  funktsioonidele, mis tekitavad suuremahulist
(pendel)likumist. Funktsionaalanaliisi Uheks eelduseks on see, et enamus liikumisi
algab inimeste elukohtadest.
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Maardu linna liikuvusanaltiis

Elukohad

Maardu rahvaarv seisuga 1. jaanuar 2018.a oli 15 189 inimest. Linna elanikkond
jaguneb kolme pohilise elupiirkonna vahel: Kallavere, Muuga ja Maardu jarve &arne
piirkond. Teistes toodstuslikes linnaosades (Vana-Narva mnt, Kroodi majanduspiirkond
ja sadama ala) elanikud puuduvad v6i on nende arvukus vaga madal.

Maardu linna andmetel (vt tabel 1) elab piirkonniti enim elanikke Kallaveres — 85%
elanikkonnast, Muugal 13% ning Maardu jarve &arses piirkonnas ~1,5 %
elanikkonnast. Kasvavateks piirkondadeks on Muuga ja Maardu jarve aarne piirkond.
Elanike arvukust piirkonniti valjendab ka asustustihedus (joonis 1), kus suurim
asustustihedus on Kallaveres.

Tabel 1. Maardu linnapiirkondade elanike arv (Andmed: Maardu linn)

2009 | 2010 | 2011 |2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2009-
2017

Kogu linn 16610 | 16471 | 16631 | 16610 | 16401 | 15993 | 15842 | 15736 | 15609 | -1001

Muuga 1899 | 1735 | 1830 | 1899 | 1921 | 1921 | 1951 | 1975 | 2045 | 146

Jérve darne | 185 124 187 185 195 208 220 220 227 42
piirkond

Kallavere 14526 | 14612 | 14614 | 14526 | 14285 | 13864 | 13671 | 13541 | 13337 | -1189
(sh tootmis-
piirkonnad)
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Maardu linna liikuvusanaltiis

Viimsi vald
Tallinna linn
i Maardu linn e
- . Joelahtme vald
Rahvaarv
S00m x 500 m ruudu kohta
1 o (60)
B 1- 99 (39)
[ 100- 499 (26)
Bl s00- 999 (2) - , "
Bl 1000 - 3433 (7) Rae vald | ,

Joonis 1. Asustustihedus Maardu linnas (REL 2011, Statistikaamet)

Maardu linna toodud rahvastiku arvukus peegeldab Maardu linna sisse registreerituid,
kuid tben&oliselt on linnas elanikke, kes elavad Maardu territooriumil, kuid on
funktsionaalselt seotud Tallinna linnaga ning sinna ka sisse kirjutatud. Téenaoliselt on
antud elanikkond suurim Muuga piirkonnas, kuhu on registreeritud 2045 elanikku.
Muugal on uuringu koostamise hetkel ca 2953 olemasolevat elamudhikut! (nii eramud
kui ridaelamud), millest teatud osa on Umber ehitatud aastaringseteks elamuteks.
Arvestades leibkonna keskmiseks suuruseks 2,2 inimest leibkonnas (Eesti keskmine),
vOiks olemasolevad elamuthikud arvutuslikult mahutada Muugal kuni 6277 elanikku
juhul, kui k6ik olemasolevad elamud ehitatakse valja aastaringseks elamiseks.
Uldplaneeringuga kavandatakse Muugal ka taiendavaid elamumaid (ca 374
elamudhikut, orienteeruvalt 823 elanikku).

Tookohad
Maardu linna pdhilised tdokohad asuvad:
e TOOstus- ja logistika tookohad sadama piirkonnas, Kroodi majanduspiirkonnas
ja Vana-Narva mnt todstuspiirkonnas
e Teenindus, kaubandus jms ning avaliku sektori té6kohad Kallavere piirkonnas
Muuga aedlinnas ja Maardu jarve aares on toé6kohti tagasihoidlikult.
Asudes Tallinna lahialal, on Maardu linna elanikud t6dalaselt tihedalt seotud ka

Tallinnaga. Maardu ja Tallinna vahel toimub igap&evaselt markimisvaarne tddalane
pendelrdnne mdlemas suunas, mistottu on vajalik hea thenduse olemasolu.

1 Elamuihikute loendus labi viidud kaardiandmete pdhjal, eristades eramuid, paariselamuid ja
ridaelamuid.
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Maardu linna liikuvusanaltiis

Maardu tddalase liikuvuse uuringu (Stratum 2016) andmetel kaib Maardust
Tallinnasse igapaevaselt t66l 4867 inimest, mis on orienteeruvalt 41% piirkonna
tooealistest elanikest?. Neist 39% tootavad kesklinnas ning 31% Lasnaméae linnaosas.
Tallinnast Maardusse kaib igapaevaselt t66le 2953 inimest, kellest 53% tulevad
Lasnamaelt. Summaarselt pendelrandab toéoalaselt ~7820 inimest. 3

Tallinnas t60l kdivate maardulaste sihtkohad on toodud joonisel 2.

2 Statistikaameti andmetel oli 01.01.2018.a. seisuga Maardu linnas 11871 elanikku vanuses 15 — 74
eluaastat (Statistikaameti td6jou-uuringus kasitletav téoealiste elanike vanusevahemik).
8 Kasper, H. Maardu linna Ghistranspordi liinivérgu vastavus ndudlusele. Tallinna Tehnikallikool 2014.
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. Peamised Maardu elanike to6kohtade asukohad Tallinnas (inimest/asumis)
©  86-162
162 - 269

L
‘ 269 - 469

4 Kéasper, H. Maardu linna thistranspordi liinivérgu vastavus néudlusele. Tallinna Tehnikadlikool 2014.
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Kaesoleva uuringu raames kusitleti Maardu suuremate toodstuspiirkondade — Vana-
Narva todstuspiirkonna ja Kroodi majanduspiirkonna — ettevotjaid, et selgitada valja
kust ja kuidas tootajad piirkondadesse tulevad. Vana-Narva mnt piirkonnas vastas
kusitlusele 14 ettevotet (Uldistatult 900 to6taja kohta), Kroodi piirkonnas 6 ettevotet (ca
60 tootaja kohta).

Tulemused naitavad, et eelkdige on Vana-Narva mnt piirkond tihedalt seotud
Tallinnaga. Kuna t66joud sbidab kohale kaugemalt, on jala/rattaga toole tuleku
osatahtsus madal, kuid isikliku auto kdrval (ca 54%) kasutataks ka Uhislahendusi
(linibuss, ettevotte buss, autojagamine). Maardu linna siseselt tuleb ootusparaselt
tootajaid nii Kallaverest kui Muugalt.

Too6tajad tulevad:
malt | é rdu
85% 15%
Tool kdiakse

54% 23% 15% 4%4“/;7
Joonis 3. Liikumine Vana-Narva mnt té6stuspiirkonda

Kroodi majanduspiirkonda tuleb pisut enam tddtajaid Maardust, mis tdstab ka jala
toolekaimise osatahtsust pisut. Siiski on ka Kroodi piirkond tugevalt seotud Tallinna
t66jouga ning kauguse tottu nii Tallinnast kui ka Maardu elupiirkondadest on nii autoga
kui Ghislahendustega (buss, autojagamine jms) t66le kdimine valdav.
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Maardu linna liikuvusanaltiis

Tootajad tulevad:
70% 30%
Tool kdiakse:

ja ) i jagan
50% 34% 8% 8%

Joonis 4. Liikumine Kroodi majanduspiirkonda

Teenused

Maardu linna nii avalikud kui erateenused on jouliselt koondunud Kallavere piirkonda:
kaubandus, teenindus, ametiasutused, kultuuri- ja spordihooned, tervishoid jms
teenused.

Muuga piirkonnas on leidub Uksikuid koduldhedasi erateenuseid (nt toidupood,
autoparandus) ning lasteaed (véljaehitamisel). Vana-Narva maantee ja Kroodi
piirkonna teenused on seotud eelkdige seal to6tavate inimeste teenindamisega (nt
toitlustus), piirkond pole aga laiemalt teenuste tarbimise sihtkohaks. Maardu jarve
aarses piirkonnas ja Muuga sadamas olulisi avalikke ja erateenuseid ei asu.

Asudes Tallinna l&hitagamaal on Maardu elanikud seotud ka Tallinna kui olulise
teenusepakkujaga, tdendoliselt eelkdige Muuga piirkonnas.
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Joonis 5. Maardu linna teenuste paiknemine

Kokkuvdtvalt on enamik elanikest teenustega hasti varustatud — 85% elanikest elab
Kallaveres, kus on kattesaadavad nii avalikud kui erateenused ning nende tarbimine
on vO@imalik ka jalgsi/rattaga liikudes. Kallavere pakub ise ka erinevaid era- ja
avaliku sektori t66kohti, kuhu on véimalik samuti liikuda jala/rattaga/thistranspordiga.
Tooalases liikumises Kallaverest on oluline likumine ka Kroodi ja Vana-Narva mnt
piirkonda, samuti Tallinna (Lasnaméae, kesklinn). Kauguse tottu toimub ldviosa antud
sihtkohtadesse liikumistest mootorsdidukiga: nii autoga kui jagatud teenustega.

Puhkeotstarbeliselt on oluline suund Maardu jarve aarde.

Muuga piirkonnas elab ca 13% linna registreeritud rahvastikust. Kuna piirkond on
vOrdlemisi monofunktsionaalne, tuleb valdava osa teenuste ja tookohtadeni
jdudmiseks kasutada autot/Uhistransporti. Kohapeal on vbimalik kasutada
puhkealasid-radasid ning Uksikuid koduldhedasi teenuseid. To6o6kohtadest on
igapaevase jalakaigu/rattasdidu kaugusel osa Vana-Narva mnt tddstuspiirkonnast.

Maardu jarve aarses piirkonnas elab ca ~1,5% linna elanikkonnast, piirkond on

monofunktsionaalne, teenuste ja tdokohtadeni jdudmiseks nii Maardus kui Tallinnas
tuleb kasutada transpordivahendit. Hea juurdep&as on puhkealadele.
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LIIKUMISVORGUSTIKE ANALUUS

Liikumisvdrgustike analtius, mille raames analldsiti peamisi likumisteid arvestades
erinevaid likumismoode ehk modaalsust: autoliiklus, Uhistransport, jalgsi ja rattaga
likumine. Liikumisvorgustikke analttsiti nii Maardu siseselt oluliste s6lmpunktide
vahel kui ka Uhendusi Tallinnaga. Anallisi andmetena on kasutatud Maardu
thistranspordiuuringu®, Maardu linna Ghistranspordi liinivorgu vastavuse anallsi® ja
Tallinna lahipiirkonna liikkumisviiside uuringu andmeid’. Igapéaevaste liikumiste all on
peamiselt vaadeldud liikumisi kodu ja t6okoha ning kodu ja lasteaia/kooli vahel.
Maanteeameti andmete alusel on analliisitud teedevorgu kasutatavust ja koormatust,
sealhulga ka raskeliikluse likumist ning seotust Muuga sadama tegevusega.

MAARDU ELANIKE ULDISED LIIKUMISVIISID

Tallinna lahipiirkonnaliikumisviiside uuringu andmete kohaselt on Maardu linna
elanike peamine sihtkohta joudmiseks kasutatud liikumisviis auto (47%),
jargneb jalgsi liikumine (40%), Ghistransport (9%) ning jalgratas (1%).

Autota leibkondi on 29%, 1 autoga leibkondi 40% ning 2 vbi enama autoga 31%.
Vorreldes teiste Harjumaa omavalitsustega ei ole Maardu veel vaga korgelt
autostunud piirkond ning inimestel on kas valiku vdi olude tdttu harjumus
kasutada alternatiivseid liikumisviise.

Peamistesse sihtkohtadesse nagu t66, kool jm liigub Maardu linna elanikest
Uhistranspordiga 4-7 korda nadalas tervelt 16% ule 15. aastastest elanikest.
Vordluses teiste omavalitsustega jagavad Maardu linn ja Kose vald ka
Uhistranspordikasutuse osas esikohta. Maardu kontekstis tahendab see ca 2100
regulaarset kasutajat, millele lisanduvad (alla 15-aastased) koolilapsed.

Tootavast elanikkonnast kaib Tallinnas sagedusega 4-7 korda nadalas 61%
vastanutest, mille poolest asutakse Harjumaa omavalitsuste seas keskmiste hulgas.

Jalgratta kasutamise poolest on Maardu aga Harjumaa omavalitsuste hulgas
eelviimasel kohal, tervelt 70% vastanutest ei liigu Gldse jalgrattaga.

Lahtudes eeltoodust on Maardu linnas oluline:

1. Soodustada hetkel juba vordlemisi suure osatahtsusega jalgsi liikumist
(eelkbige suurimates elupiirkondades Kallaveres ja Muugal), eelkdige ka
Muuga ja Kallavere siseselt on oluline rattateede vorgustiku loomine, mis
Uhendab piirkonnasiseseid sihtkohti.

2. Soodustada uhistranspordi kasutust nii linnasiseselt kui eelkdige Tallinna
suunal, vahendades selle arvelt autokasutuse vajadust.

5 Maardu Uhistranspordiuuring. Stratum 2014.

6 Maardu linna thistranspordi liinivGrgu vastavus ndudlusele. Kasper, Hannes. Tallinna Tehnikadlikool
2014.

7 Tallinna lahipiirkonna — Harjumaa (v.a Tallinna linn) ning Kohila ja Rapla valdade elanike
likumisviiside uuring. Maanteeamet 2018. Edaspidi Tallinna lahipiirkonna liikumisviiside uuring.
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3. Kuigi jalgrattakasutus on linnas vérdlemisi madal, on siiski oluline arendada
valja jalgrattateede voOrgustik, mis vOimaldab elamualadelt ligipdasu
suurematele puhkealadele ja t6dstuspiirkondadesse.

3.2. UHISTRANSPORT
3.2.1. BUSS

Liinide ruumiline katvus
Maardu linna bussiliikluses on kaks peamist suunda:

e Maardu-Tallinn, mida teenindavad nii Tallinna linnaliinid kui kommertsliinid.
e Maakonnaliinid Joeldahtme valla siseselt, mis Uhendavad Maardu
l&hitagamaaga.

Tallinna-suunaliste avalike liinide ja kommertsliinide kulgemine on toodud
jargmistel joonistel.

.
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Joonis 6. Kommertsliinide katvus
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Joonis 7. A\;alike liinide katvu.s‘(rbheline joon — liinid 30 ja BLfA; punane joon — liinid
100 ja 101)

Tallinna-suunalised liinid vBimaldavad ruumilise katvuse poolest seega Uhendust
kahel peamisel Maardu linna labival teljel (s6iduaeg kesklinna 30-50 min):

e Pohjatelg: Kallavere-Sadam-Muuga-Tallinn suund on kaetud
kommertsliinidega, vdimaldades kahesuunalist liiklust sh ka Muugalt (nii
Tallinna kui Kallavere suunas). Tallinna linnaliin 34A vGimaldab Muugalt liikuda
vaid Tallinna suunas.

e Lobunatelg: Kallavere-Kroodi- Vana-Narva mnt-Tallinn suund on kaetud nii
kommertsliinide kui avalike liinidega, Ghendades Kallavere elupiirkonna nii
linnasiseste toostusaladega (Kroodi ja Vana-Narva mnt piirkond) kui ka
Tallinnaga. Vastupidiselt vbimaldavad liinid jduda ka tallinlastel Maardu
toOstusaladesse ja Kallaverre.

Maardust Tallinnasse kaib igapéevaselt t66l 4867 inimest, mis on orienteeruvalt
40% linna téGealistest elanikest®. Neist 39% tootavad kesklinnas ning 31% Lasnamae
linnaosas?. Uhistransporti kasutab Tallinnasse liilkumiseks tle 1100 inimese.

Tallinnast Maardusse kéib igapaevaselt t66le 2953 inimest, kellest 53% tulevad
Lasnamaelt*. Iga toopaeva hommikul kasutab Maardu bussiline todle jdudmiseks
neist umbes 300, mis on kdigest 10% liikujatest®. Probleemiks vdib olla just Maardus
olevate peatuste paiknemine liiga kaugel peamistest tdodalastest sihtkohtadest
majanduspiirkondades, aga ka ebameeldiv jalakdigukeskkond peatusest t66kohani,
mis soodustab mugavuse ja kiiruse jt faktorite kdrval eelistama autot.

Summaarselt on tddalase pendelrdndega seotud ca 7820 inimest, kellest ca 1400
kasutavad t66le liikumiseks Uhistransporti.

8 Statistikaameti andmetel oli 01.01.2018.a. seisuga Maardu linnas 11871 elanikku vanuses 15 — 74
eluaastat (Statistikaameti t66jou uuringus kasitletav todealiste elanike vanusevahemik).
9 Kasper, H. Maardu linna Ghistranspordi liinivérgu vastavus ndudlusele. Tallinna Tehnikaliilikool 2014.
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Opilaste jagunemine Tallinna koolide vahel on hajus ning ei ole Uhtegi selgelt
domineerivat sihtkohta, samuti on valjaspool Maardu linna Oppijate arv véaike.
Parandades  uldiselt tipptundide Uhendusi Tallinnaga, paranevad ka
ligipaasuvbimalused Opilastele.

Lisaks eeltoodud liinidele labivad Maardu linna ka Jdeldhtme valla siseliinid, mis
Uhendavad Maardut ja Umbritsevat J6elahtme valda.

J3 — sbidab trajektooril Kallavere-Muuga-Vana-Narva mnt-Loo, 1x hommikul

J6 — sbidab eelnevaga vastupidist trajektoori Loo-Muuga-Kallavere, jatkates labi
poike Ulgase kilasse edasi labi Kroodi piirkonna Maardu jarve &arde,
1xpéarastléunal.

J9 — sbidab Loo-Muuga-Kallavere (-Ulgase) suunal 2x parastldunal.
J15 séidab (Ulgase-) Kallavere-Kroodi-Loo suunal, 1x hommikul

Kuna J3...J15 liinide kaigusoleku paevadeks on koolipdevad, on liinid suunatud
eelkdige koolilaste (ja ka tootajate) teenindamiseks. Liinidel on vordlemisi vahe
valjumisi, samuti on koolivaheajal vahendatud valjumiste arvu, mistdttu Maardu linna
(ja eelkdige Muuga piirkonna) elaniku jaoks ei paku antud liinid arvestatavat tdiendavat
vOimalust linnasiseseks liikumiseks.

Kokkuvotvalt tagavad Maardu elanike likumisvajaduse eelkdige Tallinna-suunalised
linid. P6himatteline thendus Maardu-Tallinna vahel on tagatud kdikidest Maardu linna
piirkondadest.

Tallinna-suunaliste liinide katvus naitab aga ka Uhenduse puudumist kahe peamise
telie vahel — Muuga ja Vana-Narva/Kroodi piirkonna vahel. Uhenduse puudust
kompenseerivad teatud méaaral Jéelahtme valla siseliinid, mis véimaldavad hommikul
likuda Muugalt Vana-Narva mnt piirkonda ja parastldunal 3 korral tagasi. Antud
bussimarsruutide puhul aga jaab nii osa Muugast kui Vana-Narva mnt piirkonnast
linide mugavast kasutamisraadiusest kaugemale. Muuga-Kroodi edasi-tagasi
Uhendus on v8imalik Umberistumistega.

Lisaks naitab liinivdrgu katvus, et Muuga Uhendust Kallavere (st teenuste ja
tookohtadega) voib heaks lugeda vaid Muuga pdhjaosas. Valdav osa Muuga elanikest
peab Kallaverre jdudmiseks kasutama Umberistumist (st 2 erinevat bussi), mis
eeldatavalt teeb Kallaverre sdidu Uhistranspordiga ebamugavamaks ning
ajamahukamakas. Olukord v8ib soosida pigem Tallinna-suunalist likumist bussiga
34A ning seelabi ka funktsionaalse sidususe tugevnemist Tallinnaga.

Peatuste katvus

Olemasoleva liinivdrgu peatuste katvus on toodud joonisel 8.
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Legend

=mmm Perspektiivsed kergliiklusteed
—— Bussiliinid =mu= Olemasolevad kergliiklusteed #
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[ 400m raadius peatusest

Joonis 8. Bussipeatuste teeninduspiirkonnad Maardus

Vorreldes piirkonda jaavate bussipeatuste asukohti elanikkonna paiknemisega, on
naha, et eelkbige Muuga elamupiirkonna kaguosa elanikud jaavad peatustest
kaugemale kui 400 meetrit, mida loetakse linnalises keskkonnas heaks
teeninduskauguseks. Pikema distantsi puhul langeb koheselt téen&osus
Uhistranspordi kasutamiseks. Kallavere elamupiirkonnas jaavad Uksikute eranditega
koik elanikud 400 meetri teeninduspiirkonda. Peatuste lahedus on muuhulgas oluline
ka Muuga elamupiirkonna lastele, kellel on vajalik igapaevaselt liikuda kooli Kallavere
piirkonda, kus paiknevad kdik Maardu koolid. Ka ainsa Muuga elamupiirkonna
lasteaiani jdudmiseks Uhistranspordiga ihendamata piirkondadest kulub jalgsi liikudes
15-20 minutit, mis eriti vaikese lapsega liikudes on liiga pikk vahemaa.

Vana-Narva maantee toostusala ning Kroodi majanduspiirkonnas paiknevad
bussipeatused neid labivatel suurematel teedel. See aga tdhendab, et mitmed
tookohad jaavad Uhendustest kaugele ning thistranspordi kasutamise eelduseks on
ka heakvaliteedilise jalgtee véimaldamine bussipeatustest todkohtadeni.

Ettepanekud:

1. Autole atraktiivse alternatiivi pakkumiseks tuleks laiendada Uhistranspordi
peatuste katvust vdhemalt elamualade piires nii, et kdik elanikud jaéksid
maksimaalselt 400 meetrise teeninduspiirkonna sisse.

2. Toostus- ja majandustegevuse piirkondades tuleb tagada peatuste lahedus
suuremate t66andjate asukohtade juures.

3. Tagada Vana-Narva mnt ja Kroodi piirkonnas hea kvaliteediga jalakaiguteed
bussipeatustest tookohtadeni.

@ HENDRIKSON & KO
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4. Kaaluda bussitihenduse lisamist Muuga elamupiirkonna ning Kroodi ja Vana-
Narva mnt majanduspiirkondade vahel.

5. Tihendada hommikusel ja dhtusel td6ga seotud liikumiste tippajal valjumiste ja
saabumiste arvu.

6. Tallinna ja Maardu vahel toimuva igapaevase todalase liikumisvGimaluse
parandamiseks tuleb taiendada ka liinide marsruute Tallinna linnas. Paremat
tihendust oleks vaja S6jaméae ja Ulemiste piirkonnaga.

TRAMMILIINI PIKENDAMINE TALLINNA LINNAST MAARDUNI.

Maardu uldplaneering ndeb ette trammiliini rajamise Kallaverest Tallinnasse.
Trammiliini pikendamine vdimaldaks muust liikluseset séltumatuma ja potentsiaalselt
kiirema liikumisvGimaluse Maardu ja Tallinna linna vahel.

Trammiliini alternatiividena on kaalutud jargmises koridorides (vt joonis 9),
Uldplaneeringu ettepanekus on keskendutud variandile B.

Trammiliini trassi puhul on oluline, et see voimaldaks kiiret (otsest) tihendust Tallinna
peamistesse sihtkohtadesse (Kesklinn ja Lasnamae), samas Uhendaks aga ka
Maardu pdhilisi elu- ja tookohti ning Tallinnast Maardusse todle tulijate sihtkohti (Vana-
Narva mnt, Kroodi piirkond. Selliselt vastavad ndudmistele nii variant B kui C,
monevorra rohkem katab Vana-Narva mnt piirkonnas kattesaadavust variant B.

Ruumilise eraldatuse t6ttu ei ole otstarbekas Uhendada sadama piirkonda ja Maardu

jarve aarset ala. Kasutajate arvukust vahendaks ka otseliin piki Narva maanteed
(variant C).

@ HENDRIKSON & KO
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Alternatiivid trammiliini pikendamiseks Tallinnast Maardusse
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3  olemasolev trammitunneli karp Laagna tee — Rahu tee ristmiku piirkonnas

Joonis 9. Trammiliini vBimalikud alternatiivid (Allikas: Maardu linn)

Kuigi variant B dhendab valdavaid sihtpiirkondi, on vdimalikuks ohuks soov
teenindada nii Muuga piirkonna elanikke kui ka Vana-Narva mnt toostuspiirkonna
to0tajaid, mistottu trammitee ettepanek kulgeb nende kahe piirkonna vahel (vt joonis
10). Arvestades, et linnakeskkonnas on trammide mugava kasutuse raadiuseks 400
m peatusest, jadb enamus Muuga elanikele trammiliin kaugeks. Samamoodi jadb
valdav osa Vana-Narva mnt todstuspiirkonnast katmata. Antud trammiliini positiivseks
pooleks oleks nn alternatiivse kesktelje tekkimine (vt eespool bussiliiklust, kus bussid
liguvad nn pdhja- ja IBunateljel), mis vdimaldaks eelkdige seni ebapiisavalt
Kallaverega Uihendatud Muuga Idunaosa elanikel liikuda Tallinna kdrval ka Kallaverre.

Altmetsa tee asemel on kaalutud ka trammi suunamist piki Vana-Narva maanteed,
kuid trammi Uletoomine Kroodi liiklussdlmest on hinnatud keerukaks ja kulukaks.

Trammi trassivalikute kdrval on trammi rajamisel oluline ka tasuvusanaltis, mille

koostamist korraldab Harjumaa Omavalitsuste Liit, otstarbekas on uldplaneeringu
KSH raames trasside kulgemiste alternatiive vordlevalt hinnata.
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Muuga
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Trammitee ettepanek
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Joonis 10. Trammitee ja selle 500m jalakaiguraadius

Uldised ettepanekud trammitrassi rajamisel:

1. Trammikoridori rajamisel on otstarbekas arvestada ka asjaoluga, et nii pika
vahemaa juures voib tavalise trammi Ghenduskiirus jdéda liiga aegandudvaks
pakkumaks reaalset alternatiivi autokasutusele. Tegemist peaks olema pigem
kiirtrammi v@i linnaldhirongi tlipi Uhendusega, kus peatuste arv on
minimaalne.

2. Voimaliku trammi trassi ja peatuste asukoha valimisel vbdiks samas pigem
lahtuda 0henduse kiirusest (luhemast trassist), et tagada Uhenduse
konkurentsivdime.

3. Trammipeatused tuleb suurematel elamualadel ja toostuspiirkondades siduda
kergliiklusteedega ning rajada peatuste juurde rattaparkimise véimalused.

TEEDEVORK JA AUTOLIIKLUS

Linna maa-ala |abib riigi pdhimaantee nr 1 Tallinn-Narva maantee (Maardu piires:
Peterburi tee), mis tagab Uhenduse Tallinna ja riigi idaosaga, olles oluliseks
kaubavedude ja transiitkoridoriks ida-ld&dne suunal. Maardu linna pdhjaosas asuvat
Eesti suurimat sadamat — Muuga sadamat — Uhendab pdhimaanteega riigi
tugimaantee nr 94 (riigiteede registris ,Muuga sadama tee“). Kaubavedude jaoks
ning alternatiivse ihendusena Tallinnaga on oluline roll ka Vana-Narva maanteel.
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Linna pohilise elamuala jaoks Kallaveres on tahtsaimaks Uhendusteeks Keemikute
tanav ja selle jatkuihendused riigimaanteega. Teise suurema elamuala jaoks Muuga
aedlinna piirkonnas on olulisimaks Uhenduseks Muuga tee, mis labi Parnamae tee
litub Narva maanteega Uhinedes nii Lasnamae ja osalt ka Viimsi suunalt tulevate
liklusmahtudega.

Orienteeruvalt 40% to0ealisest elanikkonnast liigub tddle ja tagasi Tallinna suunal 10,
mis tdhendab pohiliselt likumisvajadust tipptundidel. Ulevaade tuupilisest liikluse
olukorrast hommikusel ja 6htusel tipptunnil on toodud joonisel 11-12.

Tanu kolmele vdimalikule suuremale Uhendusmarsruudile linnaga on enamus
teekonnast voimalik labida suuremate takistusteta, muutudes kriitilisemaks alles
kesklinnale lahenedes. Seejuures on liikluskoormus uldiselt suurem 6htusel tipptunnil,
valja arvatud Tallinn-Narva maanteel, kus linna suunduval suunal on just hommikuti
pikemaid aeglase liikluse piirkondi oodata.

Maardu linna territooriumil on tipptundidel liiklus tihedam Kallaveres Orumetsa ja
Keemikute tn ristmikul, samuti Keemikute tn Idunaosas — pohilistel valjasiduteedel.
Tipptunnil on samuti suurem koormus Vana-Narva mnt ja Saha-Loo tee ristmikul.

10 Kasper, H. Maardu linna thistranspordi liinivdrgu vastavus ndudlusele. Tallinna Tehnikadilikool
2014.a andmetel 4867 inimest

@ HENDRIKSON & KO



(L |
Kodnapses 0700 .- 7 %N

\ﬁlv.uluv e

Joonls 11 L||kluskoormus hommlkusel tipptunnil

@ HENDRIKSON & KO



Maardu linna liikuvusanaltitis

ol

Joonis 12. Liikluskoo

@ HENDRIKSON & KO

|~
rmu

s Ohtusel

tipptunnil

-

:tm..m.. x—-—'q- @ |

-‘A} TR LR US I e,

Aodmagdey, 1720 w2 oW X

21






Keskmine liiklussagedus!! viimase kolme aasta (2015-2017) jooksul kdigil
suurematel teedel kasvanud (vt joonis 13 ja tabel 2).
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Joonis 13. Soidukite liiklussagedus Maardus ja lahiombruses 2017.a
liklusloenduse andmetel (Allikas: Maanteeamet)

Pdhimaanteel nr 1 Tallinn-Narva kasvab 00padevane keskmine
liiklussagedus Tallinna linna piiril tle 30 000 s6idukini. Vaike langus toimub
Loo ristmiku juures ning méargatav langus juba Maardu ristmikul. Ule 90%
sOidukitest on sdidu- ja pakiautod ning vaikebussid, kuid siiski on oluline ka
raskeliikluse osa, mida liigub pea 2000 tGhikut 66péaevas.

Muuga sadama madju liikklusmahule ja liikluskoosseisule naitab tugimaantee nr
94 (vt tabel 2), kus raskeliikluse osakaal on tervelt 19%. Kuigi Muuga sadama
Uldised kaubavedude mahud on alates 2010. aastast pidevalt vahenenud, on
2017. aastal toimunud kasv ka raskeliikluse osas. Selle pohjuseks vdib vahemalt

11 Kaesoleva to6 kaigus liiklusloendusi ei korraldatud. Liiklussageduste andmed riigiteedel on
parit Maanteeameti kodulehelt
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osaliselt pidada alates 2017. aasta oktoobrist ro-ro tiitpi kaubavedude taastumist
Muuga terminalis. Tegemist on hinnanguliselt ¥ Tallinn — Helsingi vahelisest ro-
ro tudpi kaubaveost, millega seoses kasvab liiklus hinnanguliselt kuni 60
raskeveoki vorra paevas.

Pikemas perspektiivis on Muuga terminal Rail Baltica trassi téhtsaim
kaubaterminal ja seeldbi saaks ka Soome kaubad liikuda raudteed pidi edasi
jargmistesse sihtkohtadesse, vahendades omakorda ka maanteede raskeveokite
koormust'?,

Korvalmaanteedest on eriti kaubavedude jaoks oluline ka Vana-Narva
maantee, kus raskeliikluse osakaal on samuti 19%. Liiklussageduste jooniselt
13 on selgelt naha, et tegemist on peamise Uhendussuunaga Tallinnaga (ja
otsetihendusega Vanasadamaga), Kroodi viadukti samasuunaline liikluskoormus
on markimisvaarselt vaiksem. Suurem liikluskoormus, pea 9000 hikut
00paevas, langeb ka Loo teele (nr 11605), millest kull enamus liigub edasi Loo
ja Lagedi suunal, ent m@jutab oluliselt ringristmiku koormatust.

Teiste kdrvalmaanteede puhul on tegemist pigem elurajoone vdi vaiksema
raskeliikluse osakaaluga td0stusrajoone teenindavate teedega.

2 Postimees 05.09.2017 https://tallinn.postimees.ee/4233903/muugale-suunduv-seawind-
vabastab-tallinna-tuhandetest-veokitest
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Tabel 2. Peamised raskeliiklusega teed Maardus (Allikas: Maanteeamet)

25

Mnt Maantee | Odpéaevane Muutus Veoautod, Autorongid | Raskeliikluse |Veoautod, bussid | Autorongid (arv Loenduse aasta
nr nimetus |liiklussagedus autobussid % | % osatahtsus % | (arv 66paevas) 00paevas)
Tallinn -|30428 1158 3 6 9 922 1824 2017
1 Narva 29270 840 3 5 8 920 1710 2016
km 9.2 -
28430 3 - 880 1650 2015
11.0
AKOL autot/66p | Muutus | VAAB % AR % VAAB autot/66p | AR autot/66p Loenduse aasta
Tallinn -|28478 1060 3 6 9 977 1846 2017
1 Narva 27418 1149 |3 6 9 922 1708 2016
km 11.0 9
26269 3 6 877 1647 2015
-13.7
AKOL autot/66p |Muutus | VAAB % AR % VAAB autot/66p | AR autot/66p Loenduse aasta
Tallinn -|19029 537 3 7 10 538 1241 2017
1 Narva 18492 1044 2 5 7 498 1075 2016
km 13.7 9
) 17448 3 6 491 1070 2015
26.4
AKOL autot/66p |Muutus | VAAB % AR % VAAB autot/66p | AR autot/66p Loenduse aasta
Muuga |5671 225 3 16 19 161 906 2017
sadama | 5446 197 2 15 17 159 865 2016
94 tee 20
km 0 -|5249 3 17 144 882 2015
3.3
AKOL autot/66p | Muutus | VAAB % AR % VAAB autot/66p | AR autot/66p Loenduse aasta
Maardu |602 170 3 10 13 21 58 2017
11603 tee 432 15 2 9 11 11 43 2016
km 0 - 12
0.4 417 2 10 10 41 2015
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.. L Raskeliikluse v v
AKOL autot/66p |Muutus | VAAB % AR % S EEIE T VAAB autot/66p | AR autot/66p Loenduse aasta
Loo tee|8777 1232 5 5 10 402 455 2017
11605 | km 0 -|7545 127 5 5 10 452 451 2016
1.0 7418 6 6 12 436 431 2015
AKOL autot/66p |Muutus | VAAB % AR % VAAB autot/66p | AR autot/66p Loenduse aasta
Vana- 4081 93 5 10 15 195 393 2017
Narva  |3088 2488 |4 9 13 194 380 2016
11606 | maantee
km 0 -
0.3 1500 2015
AKOL autot/66p |Muutus | VAAB % AR % VAAB autot/66p | AR autot/66p Loenduse aasta
Vana- 3388 84 5 14 19 162 468 2017
Narva 3304 2804 4 13 17 161 454 2016
11606 | maantee
km 0.3 -
1.6 500 2015
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Tuleviku liikluskoormuste prognoosimisel arvestatakse udldiselt liikluse
kasvuks 1% aastas olemasoleva elamufondi baasil. Sellele lisandub taiendav
liiklus uuest elamufondist (keskmiselt 1,1 sd&idukit leibkonna kohta 3) ning
olulisematest funktsionaalsetest muutustest piirkonnas (sh sadama tegevuse
aktiivsusest).

Uue elamufondi lisandumist on planeeringuga enim ette ndha Kallaveres.
Suvilate tdiendavat imberkujundamist aastaringseks elamiseks ning vaiksemas
mahus ka uut elamuarendust Muugal.

Muuga naitel on vorreldud praegusi ndaitajaid ning  vOimalikku
maksimumolukorda, kus kdik olemasolevad elamud on Umber ehitatud
aastaringseks elamiseks ning utldplaneeringuga kavandatav tdiendav elamufond
on samuti realiseerunud.

Tabel 3. Muuga aedlinna praegused ning perspektiivsed liikuvusnéitajad

Praegune olukord | Arvutuslik maksimum
Elanikke 2045 7320
Leibkondi (keskm. 2.2 inimest leibkonnas) 930 3327
Autosid®® 1023 3660
Liikumisi paevas* 4090 14 640
Neist autoga (47%) | 1922 6881

Muuga aedlinna naitel kasvaks arvutusliku maksimumi puhul autode arv ning ka
autoga lilkumiste arv tle kolme korra.

Ettepanekud

1. Po6orata linnasiseselt tahelepanu suurema koormusega ristmikele ja
I6ikudele Kallaveres ja Vana-Narva mnt toostusalal ning kaaluda
Uldplaneeringus vdimalike alternatiivsete ligipadsuteede kavandamist
likluse hajutamiseks.

2. Uue elamuarendusega kaasneb taiendav autoliikluse koormus, seda
eelkdige Muugal, mis on Kallaverega vo@rreldes monofunktsionaalsem.
Autoliikluse (ja selle mgju) vahendamiseks on eelkdige oluline tagada
head kergliikluse ja Uhistranspordiihendused pdhiliste sihtkohtadega ja
toetada piirkondade arengut mitmekulgsemaks.

RAUDTEE

Maardu linna territooriumil reisijatevedu ei toimu. Olemasolev vorgustik on
seotud kaubaveoga (sh vedelkituse transiit) nii sadamasse kui té0stusaladele.
Maardu linna haldusterritooriumil paiknevate raudteede omanikud on AS Eesti

13 Tallinna lahipiirkonna — Harjumaa (v.a Tallinna linn) ning Kohila ja Rapla valdade elanike
liikumisviiside uuring. Maanteeamet 2018. Edaspidi Tallinna l&hipiirkonna lilkkumisviiside uuring.
14 Arvutuslikuks lahtekohaks on vBetud iga inimese kohta vdhemalt Uks kodust vélja ja tagasi
kéaik paevas.
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Raudtee, AS Maardu Raudtee ja ettevotted, kelle territooriumil raudteeharud
asuvad (Vopak E.O.S.AS, Agrotarve AS jt).

Raudteevdrk on hasti valja arenenud, kuid probleemiks linnatranspordile on
samatasandilised raudteellesdidukohad, kus pikkade kaubarongikoosseisude
aeglane liikumine sulgeb tee liiklejatele, olles ohu allikaks ning takistuseks
busside pusimisel sdidugraafikus.

Probleem leiab lahendamist Rail Baltic uue avaliku raudtee rajamisega, mille
kéigus ehitatakse samatasandilised ristumised Umber eritasandilisteks. Rail
Baltic raudtee trassi koridor on kavandatud Harju maakonnaplaneeringuga ,Rail
Baltic raudtee trassi koridori asukoha maaramine“ ning on kantud tldplaneeringu
ettepanekusse.

RB valjaehitamisel on linnas oluline jalgida, et maanteeviaduktide
lahendused arvestavad ka perspektiivsete kergliiklussuundadega.

KERGLIIKLUS

Muuga ja Kallavere piirkonnas on praeguseks olemas osaline kergliiklusteede
vorgustik olulistes liikumissuundades, mis Uldjoontes on keskmise vdi hea
kvaliteediga. Maardu teed modda on loodud ka Uhendus Kallavere ja Muuga
elamupiirkondade vahel, mis on oluline teenuste kattesaadavuse seisukohast,
kuna enamus paiknevad just Kallaveres. Lisaks on Kallaverest olemas ka
Uhendus Maardu jarve puhkealaga, Muugalt jarve aarde tihendus aga puudub.
Uksikud fragmenteeritud kergliiklusteede I6igud on rajatud ka l&bi
téostuspiirkondade Vana-Narva maanteel ja Kaldase teel ning mé6da Kroodi
tanavat. Lisaks on probleeme teekatte kvaliteediga ning tahistusega, eriti
sOiduteega ristumistel, kus puuduvad ka Ulekdigud, mis muudab nende
kasutamise tunnetuslikult ebaturvaliseks.

Kéesoleva uuringu raames viid Muuga ja Kallavere piirkonnas labi ka
tdpsem jalakaigukvaliteedi kaardistus (vt ptk 3.4.1).

Ettepanekud kergliiklusteede arendamiseks

1. Uhendada erinevate linnaosade jalgrattateed vorgustikuks:

a. luua Uhenduse vbimalus Muugalt Maardu jarve aarde (nt piki
Kroodi oja)

b. Tddlkaijate sihtrthma jaoks on koOige tahtsam rattateede
vorgustikuks Ghendamine to6stus- ja majanduspiirkondade sees.
Vajalik on omavahel tUhendada Vana-Narva mnt kergliiklustee
I6igud ning siduda tee ka Saha-Loo tee aarsete olemasolevate
kergliiklusteeldikudega. Hea kvaliteediga peavad olema ka
teekonnad Uhistranspordipeatustesse Vana-Narva maanteel ning
Kroodi piirkonnas.

c. Kaaluda Kallaverest kergliiklusiihendust Kroodi oja kanalisse piki
perspektiivse trammitee trajektoori.
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2. Taiendada ja parandada vorgustikku eelkdige Muuga ja Kallavere siseselt,
kuhu koondub valdav osa igapé&evaseid jalgsi ja rattaga liikujaid.
Uhendada olemasolevad teed loogiliseks vargustikuks.

a. Tagada juurdepééasud erinevatest piirkondades just koolidele ja
lasteaedadele, kuna antud sihtriihma kaudu saab edukaimalt tdsta
alternatiivsete liilkumisviiside kasutamist.

b. Tagada juurdepééasud enim kasutatavatele teenustele: toidupoed,
turg, bussipeatused.

3. Jalgrattureile ja jalakaijatele on kdige olulisem hea kvaliteediga ja ohutu

rattateede vorgustiku olemasolu, mis on suurema liikkluskoormusega teede

aares eraldatud sdiduteest.

a. Ohutus tdhendab, et autoliiklus on kohalikel tAnavatel rahustatud,
labiv liiklus on viidud miinimumini ning jalgsi ja rattaga liikuja
keskkond on kooskdlas ohutu ruumi lahendustega.

Tagatud peab olema ka kergliiklusteede aastaringne hea hoolduse tase.

Tagada rattaparkimise voimalused sihtkohtades.

Taiendavalt vOiks linna piires kasutada selgeid ja kergesti loetavaid

viitasid, mis suunavad inimesi kergliiklusteedele.

oo bk

LINNARUUMI JALAKAIGUKVALITEEDI KAARDISTUS KALLAVERES JA
MUUGAL

Kuna valdav osa Maardu elanikkonnast koondub Kallavere ja Muuga
elupiirkonda, viidi nendel aladel l&bi tdpsem jalakaigukvaliteedi kaardistus.
Kaardistuse eesmargiks oli hinnata kui turvaline, mugav ja ka meeldiv on antud
kahes piirkonnas jalgsi liikuda.

Kaardistamise raames vaadeldi kdnniteede kvaliteeti, laiust, jalgrattatee/raja
olemasolu, bussipeatuste kvaliteeti, pinkide olemasolu, teetakistusi, parkimist,
aarekivide kdrgust jms aspekte, mis soodustavad voi takistavad jalgsi liikumist.

Muuga

Muuga piirkonna eriparaks on madaltihe monofunktsionaalne hoonestus, mida
piirkonna idaosas I6ikab kaubaraudtee, mistéttu piirkond on vardlemisi eraldatud.
Piirkonnale on ehitusgeoloogiliste tingimuste téttu omane ka mitmete kraavide
olemasolu. Piirkonnas on vordlemisi vahe puhkealasid, puhkamiseks
kasutatakse Viljapuu pst ja raudtee aarseid radu.

Jalakaigukeskkonnana on Muuga roheline ja meeldiv. PGhiteed on reeglina heas
seisukorras, nende aarde on rajatud kergliiklusteed (tulenevalt ehituslikest
tingimustest kohati vaid Uhele poole teed). Kergliiklusteede pdohiliseks
funktsiooniks on puhke-eesmargiline liikumine — funktsionaalselt ei moodusta
need vorgustikku, vahe on sihtkohti, kuhu neid pidi liikuda ning radadel on vahe
istepinke vms puhkeplatse (nt jdujaamu, valimoaoblit).

Siseteed on pigem keskmises v0i halvas seisukorras, vordlemisi kitsad ja neil

puuduvad kdnniteed. Samas on liiklus reeglina rahustatud kiiruspiirangute ja
lamavate politseinikega.
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Muugat labildikava raudtee Uletamiseks on mitmeid ametlikke ja mitteametlikke
Uletuskohti, osad nendest halvas seisukorras. Raudtee aares ja monedel
tanavatel (nt Viljapuu puiestee) on suured kraavid, mida Uletavad kitsad ja halva
kvaliteediga isetehtud sillad.

Kaardistus on tapsemalt leitav lisas 1.

Ettepanekud Muuga jalakaiguruumi parandamiseks.

=

Uued jalgratta- ja kbnniteed/rajad vaba aja veetmiseks ja
juurdepdésudeks

Jalgratta- ja kdnniteede Uhendamine vérgustikuks, mis tihendab olulisi
sihtkohti

Pinkide/valimoobli paigutamine jalgratta- ja kdnniteede aarde

Uued ulekaigurajad peatanavatele

Vaiksemate teede kvaliteedi parandamine

Uute raudteedletuskohtade rajamine ja olemasolevate renoveerimine,
mis vBimaldab Ulepéésu erinevate vajadustega liikujatele

7. Sillad-ulekaigurajad kraavidele

Avalikult kasutatavate alade arendamine — raudtee aar, Viljapuu puiestee
9. Muuga kaguserva elamutele juurdepaasu tagamine

no

o0k w

o

Kallavere

Kallaveres asuvad eriilmelised piirkonnad: paneelelamud, stalinistlikud
piirkonnad ja ka vaikeelamud. Linna erinevad teenused on vérdlemisi Uhtlaselt
jaotunud ule linna, tihedam on kontsentratsioon peatanava — Keemikute tanava
— aares.

Keemikute tanava jalakaigukvaliteet on dldiselt hea. Kitsaskohtadeks on
kohatised augud, halva kvaliteediga ulekaigukohad (kdrge &arekivi, halb
teekvaliteet) ning isetekkelised teelletused/jaanukteed ning bussipeatused
(varikatuse puudumine, liiga jarsud kaldteed vms). Rajatud kdnniteede laius ei
sobitu hooldusauto laiusega — kdnniteede kvaliteet kannatab kdikjal hooldusauto
pdhjustatud rattaroobaste t6ttu.

Linna iseloomustab suur jalakdiguvabadus®: majade-kruntide piirdeaedade
puudumisel on v@imalik linna erinevatesse sihtkohtadesse kaia labi
sisekvartalite, mistdttu linnas on palju sillutatud kui ka isetekkelisi otseteid.
Valdavalt Noukogude perioodil rajatud linnana on aga Maardu elamufondi
pakutavad parkimisalad vaikeseks jaanud, mis omakorda survestab parkimist
kvartalite sisehoovide rohealadel ja teedel jalakdija-puhkaja ruumi arvelt:
rohealad vahenevad ja jalakaijate likumine on takistatud. Paljudes piirkondades
on labiva autoliikluste tbkestamiseks seatud ka teetOkkeid-tdkkepuid. Teede
kvaliteeti mojutavad siingi augud, kdrged aarekivid jms.

Kaardistus on tapsemalt leitav lisas 2.
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Kallavere ettepanekud

1. Konniteed

o Parandada kdnniteede kvaliteeti

o Sillutada otseteed (sh isetekkelised) vbi parandada sillutiste
kvaliteeti eelkdige olulisemate sihtkohtade vahel

o Rajada laiemad kénniteed v6i vahetada hooldusauto kitsama
vastu

o Rajada rattarajad laiematele kdnniteedele

o Paigutada teede aarde uusi pinke

o Parandada Keemikute tdnava suuremad l66kaugud
o Parandada teede kvaliteeti sisehoovides, sh pddrata tahelepanu
ruumi jagamisele autode ja jalakaijate vahel

3. Ulekaigurajad

o Luua uued margistatud tlekaigurajad isetekkeliste asemele
o Lasta llekaikudel aarekivid alla

4. Bussipeatused

o Rajada bussipeatuste varjualused
o Parendada probleemsete bussipeatuste olukorda

5. Parkimine

o Probleemsete parkimisplatside parendamine(rohealadel
parkimine, kdnniteede ja sissepaasude tokestamine)
o Parandada parkimiskorraldust paneelelamute piirkonnas
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4. KOKKUVOTE

Maardu linna eriparaks on selgelt ruumiliselt eristuvate elamualade paiknemine,
mida lahutavad oluliste taristuobjektidega (ning ka raskete ja ohtlike veostega)
toéostusalad.

Tulenevalt linna struktuurist ja Maardu eriparast, liguvad elanikud peamiselt
autoga (47%), jargneb jalgsi liikumine (40%), Uhistransport (9%) ning jalgratas
(1%). Vorreldes teiste Harjumaa omavalitsustega ei ole Maardu veel vaga korgelt
autostunud piirkond ning inimestel on kas valiku vdi olude tottu harjumus
kasutada alternatiivseid liikumisviise, eeskéatt Uhistransporti. Rattakasutus on
Maardus samas vaga madal.

Linna laiemaks liikuvusalaseks strateegiliseks eesmargiks elanike seisukohast
peaks olema erinevate osade vahelise sidususe tdstmine ning pdhiliste
elupiirkondade — Muuga ja Kallavere — sisese sidususe ja jalakaiguruum
kvaliteedi parandamine.

Maardu linn, paiknedes Tallinna lahitagamaal, on ja jd&b pealinnaga tihedalt
seotuks: maardulased kaivad t6dl Tallinnas ning vastupidiselt kaivad tallinlased
ka t66l Maardu toostusaladel. Téodalase pendelrandega on seotud ligi 8000
inimest. Tooalases liikumises on eelkdige Tallinn-Maardu suund analltsi p&hjal
autokeskne. Autokesksust aitab vahendada praeguse bussiliiklusel pdhineva
pdhja- ja Idunatelje kdrvale ka nn kesktelje rajamine trammiteega, mis vimaldab
funktsionaalselt sidustatust lisaks ka Muuga-Kallavere suunas.

Maardut labiva liikluse mahtu ja koosseisulist iseloomu mdjutavad oluliselt ida-
ladne suunaliseks kaubavedude ja transiitkoridoriks olev Tallinn-Narva
maantee, Muuga sadam ja Maardu todstusalad. Maanteel langeb suurim
raskeliikluse osakaal Muuga sadama teele ja Vana-Narva maanteele.
Raudteeliikluse osas on ette ndha kaubavedude intensiivistumist RB valmimisel.
Suurte linna labivate taristuobjektide rajamisel on oluline tagada
uhendusvdimalused ka linna elanike vajadustest l&htuvalt.
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LISAD

Lisa 1. Muuga kaardistus (eraldi failis)

Lisa 2. Kallavere kaarditus (eraldi failis)
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